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ABSTRAK 

Ruas Jalan Raya Alahan Panjang – Surian yang merupakan jalan penghubung antara Kabupaten Solok dan 

Kabupaten Solok Selatan juga merupakan jalan lintas Provinsi Sumatera Barat dengan Provinsi Jambi. 

Beberapa tahun terakhir ruas jalan mengalami kerusakan yang cukup parah di STA 78+100 – 83+100 

akibatnya mengganggu kenyamanan dalam berkendara bahkan menimbulkan kecelakaan sehingga 

diperlukan analisis kerusakan jalan. Jenis tingkat kerusakan jalan diantara lain retak memanjang, retak 

pinggir, retak kulit buaya, retak kotak, pelepasan butir, lubang, tambalan, amblas dan lendutan serta 

menggunakan metode PCI dan Bina Marga. Berdasarkan hasil yang didapatkan pada metode PCI nilai 

kondisi kerusakan jalan 38,12 buruk (poor) dan metode bina marga didapatkan nilai prioritas 2 peningkatan 

jalan. 

Kata kunci : kerusakan jalan, PCI, Bina Marga 
 

PENDAHULUAN 

Kerusakan pada jalan akan menimbulkan 

banyak kerugian yang dapat dirasakan oleh 

pengguna secara langsung, karena sudah pasti 

akan menghambat laju dan kenyamanan 

pengguna jalan serta banyak menimbulkan 

korban akibat dari kerusakan jalan. 

Salah satu contoh lokasi jalan yang 

mengalami kerusakan yaitu jalan raya Alahan 

Panjang – Surian. Mengetahui jenis kerusakan 

jalan penting dilakukan karna mengingat jalan 

raya Alahan Panjang – Surian merupakan jalan 

utama untuk jalan lintas Provinsi Sumatera Barat 

dengan Provinsi Jambi. Dan juga jalan raya 

Alahan Panjang - Surian berfungsi sebagai jalur 

bagi kendaraan-kendaraan berat yang akan 

menuju kearah Solok Selatan dari Kota Padang. 

METODE 

Dalam penelitian ini, Pengumpulan data 

dilakukan dengan cara survei secara primer ke 

lokasi penelitian agar dapat mengetahui jenis 

kerusakan jalan, dimensi kerusakan, dan 

 
dokumentasi kerusakan jalan yang terjadi di ruas 

jalan raya Alahan Panjang – Surian, serta 

mengumpulkan data sekunder yang diperoleh 

dari instansi berupa data LHR tahun 2021. 

Setelah data primer dan sekunder didapatkan 

kemudian dilakukan analisa sebagai berikut : 

1. Analisa data dengan menggunakan metode 

PCI 

2. Analisa data menggunakan metode Bina 

Marga 

HASIL DAN PEMBAHASAN 

Adapun hasil dan pembahasan dalam 

Analisa kerusakan ini antara lain : 

Hasil Analisa data Menurut PCI (Pavement 

Condition Index) dan Metode Bina Marga 

Kondisi ruas jalan Raya Sicincin – Kurai 

Taji Kabupaten Padang Pariaman mulai dari STA 

78 + 100 – 83 + 100 dilakukan dengan metode 

Pavement Condition Index (PCI) didapatkan nilai 

38,12 yang berarti perkerasan jalan tersebut 

berada dalam keadaan buruk (poor), sedangkan 
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dengan  metode   Bina   Marga   didapatkan   nilai m³/dt, direncal nakan penaml pang salurl an 

urutan prioritas 2 yang berarti jalan tersebut belrbelntukl pelrselgi   karelna  dari   perl hitunl gan 

masuk kedalam program peningkatan jalan. tellah dapat melnampulng delbit renl cana, delngan 

KESIMPULAN DAN SARAN dimenl si tinggi 0.5 m, lelbar 0.4 m, dan tinggi 

Hasil analisis dan perhitungan ruas jalan jagaan  0.4  m  denl gan  kapasitas  drainasel  (Q) 

raya Alahan Panjang – Surian STA 78+100 – 

83+100 dapat disimpulkan sebagai berikut: 

sebl 

sebl 

esl  ar 0.66 m3/dt kelcil dari debl 

elsar 0.11 m³/dt. 

it relncana (Q) 

1. Terdapat 12 (dua belas) jenis kerusakan 

sebagai berikut : Retak memanjang dengan 

luas total 95,64 m 2, Retak melintang dengan 

5. Adapun saran ataupun masukan yang dapat 

penulis berikan yaitu Dinas terl kait selbaiknya 

belrtindak  tegl  as  telrhadap  perl baikan  drainasel 

luas total 5,48 m 2, Retak Tepi dengan luas jalan.   Karenl a   kelrulsakan   jalan   julga   dapat 

total 12,93 m 2, Retak kulit buaya luas total diselbabkan olehl drainasel yang tidak melmadai 

225,33 m 2, Retak kotak-kotak dengan luas sehl ingga   air   limpasan   pada   jalan   kulrang 

total 137,69 m 2, Pelepasan butir dengan luas maksimal sehl ingga melngakibatkan kerl usl  akan 

total 2729,7 m 2, Lubang dengan luas total pada lapis aspal jalan,dan dalam kulrunl waktul 

80,8 m 2, Tambalan dengan luas total 770,83 

m 2, Amblas dengan luas total 3,51 m 2, Alur 

dengan luas total 13,26 m 2, Sungkur dengan 

luas total 14,85 m 2 dan Lendutan dengan luas 

total 14,85. 

2. Ulntukl    tingkat  kelrulsakan  jalan  rual  s  Alahan 

Panjang-Sulrian  Kab.Solok  STA  78+100  - 

83+100  denl  gan  melnggulnakan  meltodel  PCI 

(Pavelmenl  t  Condition  Indekl  s)  dan  metl odel 

Bina    Marga.    Belrdasarkan    meltodel    PCI 

(Pavelmenl  t Condition Indeksl   ) pada STA 78 + 

100  s/d  63  +  100  didapatkan  nilai  selbelsar 

38,12   denl  gan   kondisi   perl kerl asan   burukll 

(poor), dan belrdasarkan metl odel Bina Marga 

didapatkan nilai url ultan prioritas 2. 

3. Melnenl  tulkan nilai prioritas pada jalan denganl 

melnggulnakan  ruml   us:l UP=17l  -(kell as  

LHR  +    Nilai  Kondisi  jalan).  Dari  pelrhitunl  

gan  bina marga   didapatkan   angka   

kelrulsakan   jalan sebl  esl  ar 29 maka didapatkan 

nilai kondisi jalan 9 dan dari perl hitunl  gan 

julmlah LHR yaitul 8003 didapatkan   nilai   

kellas   jalan   6   setl elah   itul barullah  dimasukl  

an  kel  dalam  rulmusl   dimana UPl  =17-

(6+9)=2,jadi   urultl an   prioritas   jalan 

pada  rula  jalan  raya  Alahan  Panjang-Surl ian 

STA   78+100-63+100   adalah   2   terl masukl 

dalam pelningkatan jalan. 

4. Denl  gan  debitl rencal na  pada  segel melnl STA 

yang lama menl  gakibatkan selmakin parahnya 

kelrulsakan. 
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