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ABSTRAK 
  
Ruas Jalan Kubu Kerrambirl – Batas Kabupatern Tanah Datar merrupakan jalan Provirnsir yang mernghubungkan Kota 

Padang Panjang derngan Kota Batusangkar. Jalan irnir dirlaluir olerh volumer lalu lirntas yang cukup tirnggir yang terrdirrir 

darir kerndaraan rirngan dan kerndaraan berrat, dirmana pada saat irnir sudah merngalamir pernurunan kualirtas jalan 

serbagairmana dapat dirlirhat darir kondirsir perrmukaan jalan. Olerh serbab irtu dirlakukan analirsa kerrusakan jalan, derngan 

mertoder Pavermernt Condirtiron Irnderx (PCIr) dan Birna Marga untuk merngertahuir kondirsir jalan dan jernirs pernanganannya. 

Hasirl pernerlirtiran dirdapatir jernirs kerrusakan jalan adalah kerrusakan Rertak kulirt buaya, rertak mermanjang, alur, lubang 

dan sungkur (amblas). Tirngkat kerrusakan kerserluruhan perrmukaan jalan derngan nirlair PCIr serbersar 39,4 dan Birna 

Marga yairtu 6 derngan kondirsir jalan buruk (poor) dan dirmasukkan dalam program permerlirharaan berrkala.  

 
Kata kunci : Kerusakan Jalan, PCI, Bina Marga 

 

PENDAHULUAN 

Ke rrusakan prasarana jalan yang di r akirbatkan 

volume r lalu lirntas yang ti rnggi r dan juga truck 

pe rngangkut barang yang be rrmuatan bersar 

mernye rbabkan te rrjadirnya pe rnurunan kuali rtas jalan. 

Suatu perngamatan terntang bagai rmana kondi rsi r 

pe rrmukaan jalan sangat dirpe rrlukan agar dapat 

mernge rtahui r kondi rsi r perrmukaan jalan yang 

merngalami r kerrusakan. Ruas jalan Kubu Ke rrambi rl 

– Batas Kabupate rn Tanah Datar mernjadir salah 

satu jalan yang me rngalami r ke rrusakan pada 

pe rrkerrasannya. Ruas jalan irni r juga me rnjadir obje rk 

pe rnerli rtiran pernuli rs dirmulair dari r STA 10+000 

sampair 15+000. Untuk merngatasi r perrmasalahan 

terrse rbut, pe rrlu di rlakukan  irde rntirfi rkasir kondi rsi r 

ke rrusakan jalan derngan me rnggunakan me rtode r 

Paverme rnt Condirti ron Irnderx (PCIr) dan Bi rna Marga. 

 

METODE PENELITIAN 

Me rtoder yang di rgunakan dalam perne rlirti ran irni r 

mernggunakan me rtoder Paverme rnt Condirti ron Irnderx 

(PCIr) dan me rtoder Bi rna Marga. Me rnghi rtung ni rlai r 

ke rrusakan perrkerrasan jalan mernggunakan mertode r 

PCIr untuk langkah awal merne rntukan lokasi r 

pe rnerli rtiran kermudiran merne rntukan jerni rs ke rrusakan 

dan mernghi rtung panjang dan le rbar kerrusakan serrta 

tirngkat ke rrusakan yang terrjadir. Darir data hasirl 

surve ri r yang di rpe rrole rh pada lokasir pe rnerli rtiran maka 

di rlanjutkan mernghi rtung luas ke rrusakan dan total 

luas ke rrusakan. Ke rmudi ran mernghi rtung pre rse rntaser 

ke rrusakan (dernsi rty) derngan rumus luas ke rrusakan 

di rbagi r derngan luas pe rrse rgme rn yang di rhi rtung di rkali r 

100%. Ke rmudiran merne rntukan nirlair grafi rk derduct 

valuer berrdasarkan ni rlair de rnsi rty dan di rlanjutkan 

mernghi rtung ni rlai r total derduct valuer (TDV). 

Se rlanjutnya merne rntukan nirlair q. Se rterlah i rtu 

merne rntukan nirlair pe rngurang te rrkore rksi r atau CDV 

(Corre rcterd de rduct valuer) be rrdasarkan grafi rk 

hubungan antara total derduct valuer (TDV) derngan 

corre rcterd de rduct valuer (CDV). Se rte rlah nirlair CDV di r 

pe rrolerh maka langkah serlanjutnya me rnghi rtung ni rlai r 

Paverme rnt condirti ron i rnderx (PCIr) de rngan rumus 100 

– corre rcterd derducd valuer (CDV). Dari r hasirl 

pe rrhirtungan ni rlair PCIr ke rmudiran me rnerntukan 

kondi rsi r ke rrusakan perrke rrasan serrta jernirs 

pe rnanganannya. Tahapan serlanjutnya yai rtu 

mernggunakan mertode r Bi rna Marga, mertode r Bi rna 

Marga adalah salah satu mertode r yang se rri rng 

di rgunakan dir Irndone rsi ra, pada mertoder i rnir jerni rs 

ke rrusakan yang harus di rpe rrhatirkan saat merlakukan 

surve ri r adalah kerkasaran perrmukaan, lubang, 

tambalan, rertak alur dan amblas. Pada mertode r irni r 

mailto:1hafizakiraa@gmail.com
mailto:1hafizakiraa@gmail.com


2  

mernggabungkan ni rlair yang di rdapatkan darir surve ri r 

se rcara virsual yai rtu jerni rs kerrusakan se rrta surve ri r 

LHR (lalu lirntas hariran rata-rata) yang se rlanjutnya 

di rdapatkan nirlair kondi rsi r jalan serrta nirlair ke rlas LHR. 

 

HASIL DAN PEMBAHASAN 

Dari r hasirl perrhi rtungan ke rrusakan perrkerrasan jalan 

mernggunkan me rtoder Pavame rnt condirti ron i rnderx 

(PCIr) di rdapatkan ni rlair PCIr rata-rata adalah 39,4 

de rngan kondi rsi r pe rrkerrasan Buruk (Poor). Dapat 

di rlirhat pada taberl 1 berri rkut : 

Taberl 1. Hasirl Pe rrhirtungan Mertoder PCIr 
 

 

Dari r hasirl pe rrhi rtungan pe rrmukaan jalan 

mernggunakan me rtode r Bi rna Marga di rdapatkan nirlair 

rata – rata adalah      6  me rnandakan bahwa jalan perrlu 

di rmasukkan dalam dalam program permerli rharaan 

be rrkala. Dapat dirlirhat pada taberl 2  berri rkut : 

Taberl 2. Hasi rl Perrhirtungan Mertoder Birna Marga 

KESIMPULAN DAN SARAN 

Dari r hasirl surve ri r lokasi r perne rlirtiran di rtermukan jerni rs 

ke rrusakan lubang, rertak kuli rt buaya, alur, dan rertak 

mermanjang. Pe rrhirtungan ni rlair kondi rsi r ke rrusakan 

jalan derngan me rtoder PCIr di rpe rrolerh ni rlair rata-

ratanya adalah 39,4 derngan kondi rsi r jalan Buruk 

(Poor) dan be rrdasarkan mertode r Bi rna Marga 

di rperrole rh nirlair rata-ratanya adalah 6 dirmasukkan ke r 

dalam perme rlirharaan berrkala. Hasi rl darir ke rdua 

mertode r terrse rbut di rbutuhkan pernanganannya yai rtu 

pe rmerlirharaan berrkala. 

Saran, di rnas te rrkai rt maupun pe rme rri rntah ste rmpat 

le rbi rh me rmpe rrli rhatkan lagi r kondi rsi r jalan kare rna saat 

i rni r banyak jalan yang kondi rsi rnya rusak se rhi rngga 

dapat me rngganggu ke rnyamanan dan ke ramanan 

dalam be rrke rndara. Se rlairn i rtu perrlu dirlakukannya 

pe rmerlirharaan rutirn ataupun perme rlirharaan be rrkala 

untuk merncergah te rrjadirnya ke rrusakan pada 

pe rrkerrasan jalan. 
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