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ABSTRAK

Kemacetan lalu lintas yang terjadi pada beberapa ruas jalan perkotaan di Kota Padang, salah satunya di Jalan
Raya Siteba dapat diakibatkan oleh salah satu faktor yaitu Hambatan Samping. Hambatan samping
memberikan dampak negatif terhadap kinerja lalu lintas dari aktivitas samping segmen jalan, seperti pejalan
kaki/penyeberang jalan, kendaraan berhenti, kendaraan masuk dan keluar sisi jalan, dan kendaraan bergerak
lambat. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui pengaruh hambatan samping dan kinerja ruas jalan tersebut.
Analisis kinerja ruas dilakukan berdasarkan metode PKJI 2023. Berdasarkan hasil survey, didapatkan volume
lalu lintas puncak jam sibuk pada hari Senin pukul 17.00-18.00 WIB sebesar 1408,40 SMP/jam dan hambatan
samping tertinggi didapatkan pada hari Rabu pukul 12.15-13.15 WIB sebesar 1010,1 kejadian/jam serta nilai
derajat kejenuhan tertinggi didapatkan 0,74 pada hari Senin pukul 17.00-18.00 WIB schingga tingkat
pelayanan jalan yang terjadi di Ruas Jalan Raya Siteba yaitu C (arus stabil, tetapi kecepatan dan gerak
kendaraan dikendalikan, pengemudi dibatasi dalam memilih kecepatan).

Kata kunci : Hambatan Samping, Kinerja Ruas Jalan, PKJI 2023, Tingkat Pelayanan

PENDAHULUAN Kemacetan lalu lintas yang terjadi pada beberapa

ruas jalan perkotaan di Kota Padang, salah satunya
di Jalan Raya Siteba dapat diakibatkan oleh salah
satu faktor yaitu hambatan samping. Hambatan

Jalan merupakan sarana transportasi darat yang
sangat penting bagi masyarakat untuk berhubungan
antara daerah yang satu ke daerah yang lain, serta . . .
untuk memperlancar kegiatan perekonomian, dan samping memberikan dampak negatif terhadap
memberikan akses suatu jalan untuk kebutuhan
aktivitas sehari-hari bagi masyarakat. [1]. Kota
Padang merupakan Ibukota dari Provinsi Sumatera

Barat yang menjadi pusat kegiatan ekonomi,

kinerja lalu lintas dari aktivitas samping segmen
jalan, seperti pejalan kaki/penyeberang jalan,
kendaraan berhenti, kendaraan masuk dan keluar
sisi jalan, dan kendaraan bergerak lambat.

perdagangan, industri, dan pendidikan. Sebagai
pusat kegiatan, kebutuhan masyarakat Kota Padang
akan sarana transportasi juga semakin meningkat
seiring dengan berkembangnya perekonomian
masyarakat. Peningkatan jumlah penduduk, jumlah
kendaraan, dan aktivitas di Kota Padang
menimbulkan masalah sosial dan ekonomi yang
sangat bergantung terhadap Transportasi Jalan
Raya, salah satu masalah yang akan timbul antara
lain adalah kemacetan lalu lintas.

Di sepanjang ruas Jalan Raya Siteba ini terdapat
banyak pertokoan yang tidak memiliki lahan parkir
yang cukup sehingga banyak kendaraan yang parkir
di bahu jalan bahkan di badan jalan. Hal ini
menyebabkan meningkatnya jumlah lalu lintas
yang mengakibatkan banyaknya kendaraan ringan
dan kendaraan berat yang berhenti untuk
menaikkan dan menurunkan penumpang dan
barang, adanya pejalan kaki yang menyeberang
jalan dan aktivitas kendaraan yang keluar masuk
jalan umum, menyebabkan menurunnya kecepatan
arus lalu lintas dan kapasitas jalan. Sehingga pada
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jam-jam tertentu sering terjadi kemacetan, hal ini
sangat berpengaruh terhadap kelancaran arus lalu
lintas dan kinerja di ruas jalan ini. [2].

METODE

Lokasi Penelitian

Lokasi penelitian dilakukan di area ruas Jalan
Raya Siteba Depan Pasar Nanggalo, Surau
Gadang, Kec. Nanggalo, Kota Padang dengan
segmen ruas jalan 200 m.

Waktu Penelitian

Waktu penelitian dilakukan selama tujuh hari
(Senin sampai Minggu) pada rentang jam puncak
terjadinya kesibukan yaitu pada waktu pagi 07.00-
09.00 WIB, siang pada pukul 12.00 — 14.00 WIB,
dan sore pada pukul 16.00-18.00 WIB.

Data Primer

Data primer adalah data yang di dapatkan langsung

di lapangan dari hasil observasi maupun survey

langsung di lapangan. Data primer yang

dibutuhkan dalam penelitian ini adalah :

1) Data Geometrik Jalan
Pengumpulan data geometrik jalan dilakukan
dengan mengukur panjang segmen jalan yang
diteliti serta lebar jalan dan bahu jalan. Meteran
digunakan sebagai alat ukur dalam proses
pengumpulan data ini.

2) Data Volume Lalu Lintas
Langkah pertama adalah menentukan jenis
kendaraan  berdasarkan klasifikasi  yang
meliputi  Sepeda Motor (SM), Mobil
Penumpang (MP), Kendaraan Sedang (KS),
Bus Besar (BB), dan Truk Besar (TB). Data
dikumpulkan dengan cara menghitung langsung
jumlah kendaraan yang melewati titik
pengamatan, menggunakan pencatatan manual
setiap 15 menit selama jam sibuk.

3) Hambatan Samping
Pelaksanaan survei untuk pengambilan data
hambatan  samping  dilakukan  dengan

mengamati dan mencatat aktivitas di samping

sisi jalan selama periode pengamatan. Survei

hambatan samping melibatkan perhitungan

langsung setiap jenis kejadian per jam setiap

200 meter di sepanjang jalan yang diamati. Jenis

kejadian yang dicatat dalam penelitian ini

meliputi jumlah kendaraan yang parkir di badan

jalan sepanjang segmen yang diteliti, pejalan
kaki, kendaraan lambat, dan kendaraan yang
keluar masuk dari sisi jalan.

Data Sekunder

Data sekunder adalah data yang diperoleh tanpa
melakukan pengamatan langsung di lapangan.
Data ini didapatkan dari instansi terkait, literatur,
dan buku sumber. Pengumpulan data sekunder
dilakukan melalui:

1) Studi literatur, yang meliputi penelitian
sebelumnya yang relevan dengan penelitian
yang akan dilakukan.

2) Peta lokasi.

3) Data jumlah penduduk Kota Padang yang
didapat dari Badan Pusat Statistik (BPS). [3].

4) Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI)

2023. [4].
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HASIL DAN PEMBAHASAN

Geometrik Jalan Raya
Tabel 1 Kondisi Geometrik Ruas Jalan Raya Siteba

Lokasi Depan Pasar Nanggalo

Lebar Jalur 10 meter

Lebar Lajur 5 meter

Tipe Jalan 2 Lajur/2 Arah Tak Terbagi
(2/2-TT)

Lebar Kereb 2 meter (Kanan dan Kiri)

Lebar Total | 10 meter

Badan Jalan

Volume Lalu Lintas

Data volume lalu lintas di Jalan Raya Siteba depan
Pasar Nanggalo diperoleh melalui survei lapangan
selama 7 hari, yang dilakukan dalam 6 jam sehari,
yaitu pagi dari pukul 07.00-09.00 WIB, siang dari
pukul 12.00-14.00 WIB, dan sore dari pukul
16.00-18.00 WIB. Pengukuran volume lalu lintas
per jam (q) dilakukan dengan mengkonversi arus
lalu lintas untuk tipe jalan 2/2 TT menjadi Satuan
Mobil Penumpang (SMP).

Tabel 2 Rekapitulasi Volume Lalu Lintas

Rekapiasi Volume Lalu Linas (SMPfam)

Masimum| Minimum Rata-Rata|
Wk Sen | Sebsa | Rabu | Kams | lmet | Sbu | Mgy

0800 | 085 | 09 | %LM | 0005 | QM4 | W64 | 65
h | A% | M7 | 189 | T | 1B
U7 | 1444 | 10275 | 10635 | BT | L4
16245 | 1089 | 19205 | 11686
1576 | 1071% | 12183 | 166
102 | 0T | 10865 | L8105 | B18% | 118
0% | 1980 | 1642 | 1% | 914 | 1133
B3 | 1019 | 147 | 1R0% | 02 | ull
14615 | 1813 | 1282 | 10 80645 | 116
07 | 1833 | 1096% | 10 24 | 1 g A
b | 104 | 1765 T | 1345 | 1087 | 17T% |
| 1732 | 1802 I A VI B 1A%
5 | IB44 | DNAL5 | D065 | 136 | WL | D3 | 13 | AT 130231
b | 101 | D94 | 13093 | WOLA | 16645 | BT 1A01.A5| 126645 133607
U0B4 | 1358 | 130% | 1674 | 166 | B0 | 14T 1408,40| 15740 13479

Berdasarkan tabel hasil analisis volume lalu lalu
lintas selama satu minggu pengambilan data,
diperolen volume kendaraan maksimum yang
melewati titik pengamatan sebesar 1408,40
SMP/jam pada hari Senin pukul 17.00-18.00 WIB,
jumlah minimum sebesar 658,25 SMP/jam pada
hari Minggu pukul 07.00-08.00 WIB.
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Hambatan Samping
Tabel 3 Rekapitulasi Hambatan Samping

REAARTILS KELISHABHTAL ARG

il Y ] K Ini Sl iy
i T M | D K o[ 7|t [ [ M | D] Kb [T M [ M
A0 40 | MG | 04| SBAG | 61| SDANG |0 CDWG | 5| NG [ WL MG |G| SHe
D505 | 6| SONG | ) SONG | B | SOAG [ UMD | DM | M| SOAG | Q0| SOAG |06 SOWG
U0-B0 [ 0] SOAG | 6 | SOWG | UR4| SOMC | 4| MG | 4G5 | DA | URH| WG | 4| DG
605 | 1| SDMG | COF | SOAG | 1| SDAG |00 CDWG | WD) NG [ WP| WG |WI| SHe
BO-B0 581 | TGO |G DA | L[ TN |G| DM | &) SDAG | 6| SDAG | 7| WG
- 300 {7 | SRAGATTIGE ) 7 | SANGATINGI| Y85 [SAVGATTNGGI| 19 |SHAGATTGE | 846 | THGH | B4 | NG | OO | TG
L L I L I S I
I O O e I O O
U606 [ L) NG| S04 [SANGATINGH| YR [SAGATTNGGI| 0 | e | T NGO [ B9 | TN | | TG
I L T I O L O T
0-10 | 986 |SGATTIGH | 87 |SANGATTNGSI) 656 | TN | 8 | MNGH | M| TNGH | S [SHGATINGH | B3 ) TIGM
W05 [ 00| NG| SOE [SANGATINGO] B3 | NG (L TG BT TNGH | YRS |SWGATIGGI| BEE | TG
I L L I I O L O O I A e e
(66516 W00 [ SWMGATTIG | U6 | PAGHTINGH| 50 |SOAGHTINGH| 935 |SAVGTTIGH 8 | TGO | 9 [SHGHTTOGS | % | TGS
-6 | 00 SPGATTINGE ) ST [SANGATINGH| 99 |SWGATTINGGI| 10 | SNGHTTNGE | 607 [ THGH | WA |SWWGATIINGA!| B3 | TG

Berdasarkan tabel hasil analisis hambatan diatas
selama satu minggu pengambilan data, diperoleh
hambatan samping bervariasi dari kategori sedang
sampai sangat tinggi dengan nilai maksimum
1010,1 kej/jam pada hari Rabu pukul 12.15-13.15
WIB dengan kelas hambatan samping Sangat
Tinggi, nilai minimum sebesar 364,5 kej/jam pada
hari Jumat pukul 07.00-08.00 WIB.

Kecepatan Arus Bebas
Tabel 4 Rekapitulasi Kecepatan Arus Bebas

Rekapitulasi Kecepatan Arus Bebas (km/jam)

Wakiu Senin | Selasa | Rabu | Kamis | Jumat | Sabtu | Minggu
07.00-08.00 | 37,20 | 37,20 | 37,20 | 37,20 | 37,20 | 37,20 | 37,20

07.15-08.15 | 37,20 | 3720 | 37,20 | 37,20 | 3720 | 3720 | 37,20

07.30-08.30 | 37,20 | 37,20 | 37,20 | 37,20 | 37,20 | 37,20 | 37,20

07.45-0845 | 37,20 | 3720 | 37,20 | 37,20 | 3720 | 37,20 | 37,20

08.00-09.00 | 3386 | 37,20 | 3386 | 37,20 | 37,20 | 37,20 | 37,20

12.00-13.00 | 30,10 | 30,20 | 30,10 | 30,10 | 3386 | 3386 | 33,86

12.15-13.15 | 33386 | 30,10 | 30,10 | 3386 | 3386 | 3386 | 33,86

12.30-13.30 | 3386 | 33,86 | 30,10 | 3386 | 3386 | 3386 | 3386

12.45-1345 | 3386 | 30,20 | 30,10 | 33,86 | 33,86 | 3386 | 33,86

13.00-14.00 | 3386 | 33,86 | 3386 | 3386 | 3386 | 3386 | 3386

16.00-17.00 | 30,10 | 30,20 | 33,86 | 33,86 | 33,86 | 30,10 | 33,86

16.15-17.15 | 3386 | 30,10 | 33,86 | 3386 | 3386 | 30,10 | 3386

16.30-17.30 | 33,86 | 30,20 | 33,86 | 33,86 | 33,86 | 30,10 | 33,86

16.45-1745 | 30,20 | 30,10 | 30,10 | 30,10 | 3386 | 30,10 | 33,86

17.00-18.00 | 30,20 | 30,10 | 30,10 | 30,10 | 3386 | 30,10 | 3386

Berdasarkan tabel rekapitulasi kecepatan arus
bebas pada titik pengamatan diatas, untuk
kecepatan arus bebas tertinggi berada pada
kecepatan 37,20 km/jam pada jam sibuk pagi hari,
sedangkan kecepatan arus bebas (V) terendah
adalah 30,10 km/jam pada jam sibuk sore hari.
Dalam menentukan nilai kecepatan arus bebas,
faktor yang sangat berpengaruh adalah faktor



koreksi akibat hambatan samping. Karena ada
perbedaan kelas hambatan samping setiap harinya
pada titik pengamatan.

Kapasitas
Tabel 5 Rekapitulasi Kapasitas

Rekapitulasi Kapasitas (SMP/jam)

Waktu Senin | Selesa Rabu | Kams | Jdmat | Sabu | Minggu

0700-0800 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616
07.15-0815 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616
07.30-0830 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616
0745-0845 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616 | 231616
0800-09.00 | 213192 | 231636 | 213192 | 231636 | 231616 | 231616 | 231616
1200-1300 | 189504 | 189504 | 180504 | 189504 | 213192 | 2319 | 213192
1215-1315 | 213192 | 189504 | 180504 | 213192 | 213192 | 2319 | 213192
1230-1330 | 213192 | 21319 | 189504 | 21319 | 213192 | 231% | 213192
1245-1345 | 213192 | 189504 | 180504 | 21319 | 213192 | 231% | 213192
1300-1400 | 213192 | 2319 | 213192 | 231% | 213192 | 2A31% | 213192
1600-1700 | 189504 | 189504 | 213192 | 2319 | 213192 | 189504 | 213192
1645-1715 | 213192 | 189504 | 213192 | 2319 | 213192 | 189504 | 213192
1630-1730 | 213192 | 189504 | 213192 | 2319 | 213192 | 189504 | 213192
1645-1745 | 18904 | 189504 | 189504 | 189504 | 213192 | 189504 | 213192
1700-1800 | 189504 | 189504 | 189504 | 189504 | 213192 | 189504 | 213192

Berdasarkan tabel kapasitas pada titik pengamatan
diatas menunjukan bahwa nilai kapasitas terbesar

yaitu 2316,16 SMP/jam. Dan kapasitas yang paling
rendah yaitu 1895,04 SMP/jam.

Derajat Kejenuhan

Tabel 6 Rekapitulasi Derajat Kejenuhan

Derajat Kejenuhan (DJ)

Waktu Senin | Selsa | Rabu | Kamis | Jumat | Sabtu | Minggu
07.00-0800 | 044 | 044 | 041 | 043 | 039 | 041 | 08
07.5-0815 | 046 | 048 | 046 [ 049 | 0M | 046 | 031
07.30-0830 | 046 | 046 | 049 [ 049 | 048 | 049 | 03
07.45-0845 | 047 | 046 | 050 [ 048 | 051 | 050 | 037
08.00-0900 | 049 | 045 | 05 [ 046 | 05 | 050 | 041
12.00-1300 | 059 | 06 | 064 | 061 | 038 | 05 [ 048
1215-1315 | 052 | 083 | 06 | 052 | 037 | 05 [ 046
1230-1330 | 051 | 05 | 059 | 050 | 035 | 05 [ 04
1245-1345 | 054 | 062 | 059 | 051 | 038 | 054 [ 047
1300-1400 | 056 | 05 | 051 | 051 | 044 | 057 [ 046
16.00-17.00 | 060 | 059 | 05 | 05 | 05 | 064 | 05
16.15-17.15 | 059 | 062 | 059 | 05 | 062 | 063 [ 060
16.30-17.30 | 081 | 068 | 061 | 061 | 065 | 064 [ 062
1645-1745 | 072 | 070 | 070 | 070 | 066 | 067 [ 063
17.00-1800 | 074 | 072 | 7L | 067 | 066 | 069 [ 063

Berdasarkan tabel derajat kejenuhan diatas,
menunjukkan bahwa nilai derajat kejenuhan

maksimum terjadi pada hari Senin pukul 17.00-
18.00 WIB sebesar 0,74. Hal ini menunjukkan
bahwa arus lalu lintas mendekati tidak stabil akibat
hambatan yang timbul dan kebebasan bergerak
relatif kecil. Sedangkan derajat kejenuhan
minimum terjadi pada hari Minggu pukul 07.00-

08.00 WIB sebesar 0,28. Hal ini dapat
menunjukkan kondisi arus lalu lintas masih dalam
keadaan stabil.

Kecepatan Tempuh
Tabel 7 Rekapitulasi Kecepatan Tempuh

Rekapitulasi Kecepatan Tempuh Kendaraan (V) (km/jam)

Waktu Sen | Sehsa | Rabu | Kamb | Jmet | St | Mg
07.00-0800 | 3176 | 3L76 | 3238 | 30 | 46 | 218 | W0
07.15-0845 | 3148 | 3120 | 3148 | 3106 | 3176 | 3148 | 35
07.20-0830 | 3148 | 3148 | 3106 | 3106 | 320 | 3106 | HW
0745-0845 | 3134 | 3L48 | 0% | 30 | 7 | R | R
0800-0000 | 2818 | 3162 | 2758 | 348 | K | QL | 18
1200-1300 | 480 | A4 | U0 | M5 | B0 | WH | BN
215-1315 | 278 | U2 | A% | ug | 296 | uB | 85
1230-1330 | 279 | 734 | 80 | uM | 2980 | 40 | 866
D45-1345 | 2058 | MM | MY | uM | B0 | UM | w88
1300-1400 | 203 | 2% | nM | uM | BB | U2 | BH
1600-1700 | 2488 | A0 | 046 | a4 | 70 | U0 | 04
1625-17.15 | 2698 | 44 | 6% | 200 | %6 | uR | %8
1630-1730 | 2674 | 872 | 674 | %74 | 6% | A0 | 28
1645-1745 | 224 | B4 | B8 | B8 | 614 | BY | 2650
1700-1800 | 2300 | 2824 | 23 | B8 | %M | B | 2650

Berdasarkan hasil analisa diagram hubungan
kecepatan tempuh (V1) dan derajat kejenuhan (Dy)
pada Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia
(PKJL,2023), didapat kecepatan tempuh terendah
pada Jalan Raya Siteba adalah 23 km/jam,
sedangkan kecepatan tempuh tertinggi adalah 34
km/jam.

Waktu Tempuh

Tabel 8 Rekapitulasi Waktu Tempuh

ek ekt Tempuh Kencrean ()

i S St il Kars Ind S i

Jno | Dk | hmo | Dk | o | Dk | dmo | Dk | dm | Dk | | Dk | M | Dik
00000800 | OORS | 22600 | OGS | 2060 | UG | 223741 | OGS | 20875 | OOGY | 220600 | OO | 228700 | OO | LS
0718-0800 | 0G4 | 220707 | OOGd | 230768 | 0G4 | 228707 | 0G4 | 230608 | 0063 | 22610 | OO0G4 | 228707 | OO0 | 214
0730-0830 | 0G4 | 20707 | 0G4 | 220707 | 0G4 | 230808 | 0G4 | 230600 | 00064 | 230760 | OO0 | ZBI009 | 0L | 2LER0
0746-0840 | ODNG4 | 2207% | OOG4 | 220707 | OGS | 232680 | 0G4 | 230760 | OO0GS | 23308 | OO | 379 | OfL | 2%
000-0900 | O0OTL | %500 | OGS | 22704 | 0TS | 6,060 | 0G4 | 228717 | QOGS | 2360 | OO | 37 | 002 | A
1201300 | OEL | 290808 | OEL | 294580 | OOEY | 2975l | OOEL | 293060 | QOGS | 24408 | OO3 | 83RO | 041 | B
1018-1319 | 0L | 50807 | OOEL | 298063 | OONEL | 293060 | O00T2 | Z56H0T | QOGS | 43O | OQT3 | 8.0 | 04 | B2
10301330 | 0077 | %5768 | 0007S | 263860 | OOEL | 29083 | 02 | 76 | Q06T | 4L6I | 002 | S8 | oam | B
1048-1345 | 0078 | 261060 | OOEL | 294560 | OONEL | 290803 | 0072 | 76 | QOGS | A48 | OQT3 | 8.0 | 040 | B3
1301400 | 00078 | 263860 | 00073 | 26,060 | 00072 | %768 | 002 | 2576 | QOGS | 007 | OA3 | DL | 0Q0 | B2
1601700 | ODRL | 29073 | OOEL | 290813 | 00073 | 26200 | 0073 | 82000 | OOOTA | 5683 | OO | A7 | OQ%3 | B2
1618-1105 | 04 | 266864 | OOEL | 294560 | OOOTE | 2684 | OOOTE | 83683 | OOOTS | 24T | OQBD | D9G3 | OQ0nd | BT
1630-1730 | 005 | 263060 | OB | 0364l | 0005 | 268060 | 0TS | 880 | QUG | 274180 | OO | A7 | OQ | MR
1681745 | 0BG | 008LL | OOAS | 06644 | OGS | 066ud | OGS | Geud | 00T | 27540 | 0004 | 03 | 0Q | D168
10001800 | OAT | 3L3M3 | O00BG | 0S6LL | OGS | 0810 | OB | 0003 | 00T | 2750 | 005 | 5 | A | D168

Berdasarkan tabel waktu tempuh pada titik
pengamatan diatas menunjukan bahwa nilai waktu
tempuh kendaraan maksimum diperoleh 31,3043
detik pada hari Senin pukul 17.00-18.00 WIB dan
waktu tempuh minimum diperoleh 21,1765 detik
pada hari Minggu pukul 07.00-08.00 WIB.



Kepadatan
Tabel 9 Rekapitulasi Kepadatan

Rekapitulasi Kepadatan

Waktu Senin | Selasa Rabu | Kems | Jumat | Sabu | Migu

0700-0800 | 3238 | 3208 | 2086 | 3136 | 2786 | 2041 | 193%
0115-0815 | 3370 | 34 | B | 3633 | 2B | B | A4
0730-0830 | 3390 | 3379 | 3647 | 38 | BT | K6 | A4M
0745-0845 | 3439 | 3357 | 3760 | 3654 | W | I9 | %8
0800-0900 | 3744 | 3290 | 4191 | 05 | 3% | 72 | 298
1200-1300 | 4525 | 4831 | 4% | 4687 | a6 | 433 | 388
1215-1315 | 3057 | 4926 | 4140 | 4003 | 6% | 4182 | 328
1230-1330 | 3870 | 4381 | 495 | 3869 | 484 | L4 | BN
1245-1345 | 4156 | 4833 | H2 | 00 | w4 | 420 | HAU
1300-1400 | 4355 | 4181 | 21 | e | NB | M4 | Ul
1600-1700 | 4605 | M85 | 484 | 445 | 451 | 4% | 4288
1605-1715 | 4628 | 4800 | 4660 | 4554 | 4951 | 4902 | 41
1630-1730 | 4889 | 5415 | 4871 | 4864 | 5269 | 5048 | 4%
1645-1745 | 5878 | 5665 | 5619 | 5619 | 9361 | 5312 | 5093
1700-1800 | 6123 | 5876 | 5745 | 5316 | 9342 | 5551 | 5078

Berdasarkan tabel kepadatan pada titik pengamatan
diatas menunjukan bahwa nilai kepadatan tertinggi
adalah 61,23 SMP/km yang terjadi pada hari Senin
pukul 17.00-18.00 WIB dan nilai kepadatan
terendah adalah 19,36 SMP/km di hari Minggu
pada pukul 07.00-08.00 WIB.

Hubungan Volume, Kecepatan, dan Kepadatan
Dari data perhitungan volume, kecepatan, dan
kepadatan yang telah didapat dan dihubungkan
dalam bentuk grafik di bawah ini [5].:
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Gambar 1 Grafik Hubungan Volume, Kecepatan,
dan Kepadatan

Tingkat Pelayanan

Tabel 10 Rekapitulasi Tingkat Pelayanan
Rekapitulasi Tingkat Pelayanan Jalan
Waktu Senin | Selsa | Rabu | Kams | Jumat
07.00-08.00 B B B B
07.15-08.15
07.30- 0830
07.45- 0845
08.00- 09.00
12.00- 13.00
1215-13.15
12.30-13.30
1245- 1345
13.00- 1400
16.00- 17.00
16.15-17.15
16.30-17.30
16.45- 17.45
17.00- 18.00

Berdasarkan tabel diatas menunjukan bahwa,
tingkat pelayanan pada titik pengamatan pada hari
Senin hingga hari Minggu pukul 07.00-08.00 WIB
dengan nilai B yang menunjukkan bahwa kondisi
arus lalu lintas stabil, tetapi kecepatan operasi
mulai dibatasi oleh kondisi lalu lintas, pengemudi
memiliki kebebasan yang cukup untuk memilih
kecepatan. Dan tingkat pelayanan jalan pada jam
sibuk yaitu pukul 16.00-18.00 WIB dengan nilai C
menunjukan bahwa kondisi arus lalu lintas masih
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dalam batas stabil, gerak kendaraan dikendalikan,
dan pengemudi dibatasi dalam memilih kecepatan
dikarenakan hambatan dari ruas jalan semakin
besar.
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.......................................... S

C (045-074) v

Kecepatan Operasi
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Gambar 2 Grafik Tingkat Pelayanan



KESIMPULAN DAN SARAN

Dalam penelitian ini didapatkan hasil hambatan
samping sangat berpengaruh terhadap kelancaran
di ruas Jalan Raya Siteba Depan Pasar Nanggalo.
Dapat dilihat pada perhitungan hambatan samping
didapat rata-rata Kelas Hambatan Samping (KHS)
adalah Sedang (S) sampai dengan Sangat Tinggi
(ST), dengan nilai hambatan samping tertinggi
selama satu minggu pengamatan yaitu 1010,1
kejadian/jam pada hari Rabu pukul 12.15-13.15
WIB dikarenakan pada titik pengamatan terdapat
aktivitas pasar, pertokoan di sisi kiri dan kanan
jalan, serta pedagang kaki lima schingga
banyaknya pengguna jalan yang berhenti dan
parkir pada badan jalan yang mengakibatkan
hambatan samping yang tinggi dan mengurangi
kapasitas jalan sehingga menimbulkan kemacetan
pada ruas jalan ini. Untuk tingkat pelayanan jalan
yang terjadi di ruas Jalan Raya Siteba yaitu berada
di tingkat C yang dimana arus stabil, tetapi
kecepatan dan gerak kendaraan dikendalikan,
pengemudi dibatasi dalam memilih kecepatan.
Untuk mengurangi kemacetan atau menurunkan
tingkat pelayanan jalan disarankan untuk
memasang rambu-rambu lalu lintas seperti dilarang
parkir di depan pasar dan perlu adanya kesadaran
dari pengguna jalan agar tidak parkir sampai ke
badan jalan yang dapat menimbulkan kemacetan
lalu lintas, serta perlu adanya penataan area parkir
yang memadai di area pasar dan area pertokoan
sehingga tidak mengganggu arus lalu lintas.
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