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ABSTRAK 

 

Ruas Jalan Baso, Rao – Rao – Tabek Patah Kecamatan Salimpauang, Batas Batusangkar merupakan jalan 

Provinsi yang menghubungkan Kota Baso dengan Kota Batusangkar. Jalan ini dilalui oleh volume lalu lintas 

yang cukup tinggi yang terdiri dari kendaraan ringan dan kendaraan berat, dimana pada saat ini sudah 

mengalami penurunan kualitas jalan sebagaimana dapat dilihat dari kondisi permukaan jalan. Oleh sebab itu 

dilakukan analisa kerusakan jalan, dengan metode Pavement Condition Index (PCI) dan Bina Marga untuk 

mengetahui kondisi jalan dan jenis penanganannya. Hasil penelitian didapati jenis kerusakan jalan adalah 

kerusakan Retak kulit buaya, retak memanjang, alur, dan lubang. Tingkat kerusakan keseluruhan permukaan 

jalan dengan nilai PCI sebesar 40,26 dan Bina Marga yaitu 6 dengan kondisi jalan buruk (poor) dan 

dimasukkan dalam program pemeliharaan berkala. 
 
Kata kunci: Kerusakan Jalan, PCI, Bina Marga 

 
 
 

ABSTRACT 
 

The Baso, Rao – Rao – Tabek Patah Road Section, Salimpauang District, Batusangkar Border is a 

provincial road that connects Baso City with Batusangkar City. This road is traversed by a fairly high 

traffic volume consisting of light vehicles and heavy vehicles, which has currently experienced a decline 

in road quality as can be seen from the condition of the road surface. Therefore, a road damage analysis 

was carried out, using the Pavement Condition Index (PCI) and Bina Marga methods to determine the 

condition of the road and the type of treatment. The results of the study found that the types of road damage 

were crocodile skin cracks, longitudinal cracks, grooves, and holes. The overall level of damage to the 

road surface with a PCI value of 40.26 and Bina Marga is 6 with poor road conditions and is included in 

the periodic maintenance program. 
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PENDAHULUAN 

Jalan  m$e$rupakan  prasarana  transportasi  yang  m$e$m$e$gang  pe$ranan  pe$nting  dalam$        bidang e$konom$i, 

sosial, politik,pe$rtahanan dan ke$am$anan. Dalam$   pe$nge$m$bangan suatu dae$rah, pe$rlunya prasana jalan 

harus dipe$rhatikan dalam$  se$gi pe$m$anfaatan m$aupun pe$m$e$liharan agar m$e$m$iliki kapasitas yang baik. 

Se$hingga ke$rusakan yang ke$cil hingga yang be$sar dapat m$e$m$pe$ngaruhi laju ke$ndaraan, bahkan  dapat  

m$e$ngakibatkan  ke$ce$lakaan  bila  tidak  se$ge$ra  dilakukan  pe$nanganan  se$cara  inte$nsif. Se$pe$rti pada 

lokasi pe$ne$litian di se$panjang Jalan Baso, Rao-Rao sam$pai de$ngan Jalan Tabe$k Patah Ke$cam$atan 

Salim$pauang Batas Batusangkar. 

Untuk itu dipe$rlukan suatu solusi te$pat se$rta se$suai de$ngan je$nis dan luas ke$rusakan pada dae$rah 

yang ditinjau. Dalam$   bidang transportasi dike$nal be$be$rapa m$e$tode$   yang dapat digunakan dalam$ 

m$e$ne$ntukan je$nis pe$m$e$liharaan yang harus dite$rapkan be$rdasarkan de$ngan je$nis dan tingkat 

ke$rusakannya. Dua m$e$tode$    di antaranya yaitu M$e$tode$    PCI (Pave$m$e$nt condition inde$x) dan M$e$tode$ 

Bina M$arga. Dari hasil analisis ke$dua m$e$tode$   ini nantinya akan m$e$ne$ntukan je$nis pe$m$e$liharaan jalan 

dan solusi pe$nanganan be$rdasarkan je$nis dan tingkat ke$rusakan yang te$rjadi pada dae$rah yang dite$liti. 

Dalam$     pe$m$anfaatan prasarana jalan yang baik se$suai pada pe$re$ncanaan pe$m$bangunan jalan, 

pe$rlu dilakukan usaha – usaha pe$rawatan dan pe$nye$le$saian yang m$e$sti dire$ncanakan se$cara e$fe$ktif pada 

ruas – ruas jalan yang ada, agar dapat be$rfungsi le$bih optim$al untuk m$e$m$pe$rm$udah arus transportasi. 

Be$rdasarkan pe$m$aparan diatas jalan yang baik atau tidak rusak adalah jalan yang struktural dan 

fungsionalnya m$asih m$am$pu m$e$m$be$rikan pe$layanan optim$al te$rhadap lalu lintas. Pe$ne$litian ini 

dim$aksudkan untuk m$e$nge$tahui kondisi tingkat ke$rusakan jalan be$rdasarkan je$nis, luas ke$rusakan dan 

pe$m$ilihan je$nis program$  pe$nanganan yang dapat dite$rapkan di Ke$cam$atan Salim$pauang 

Pada Ruas Jalan Baso, Rao - Rao -Tabe$k Patah Ke$cam$atan Salim$pauang Batas Batusangkar 

(STA 126+000 – STA 131+000) be$be$rapa ke$rusakan yang dite$m$ui diantaranya lubang, alur, re$tak kulit 

buaya, dan re$tak m$e$m$anjang. 

 

Penelitian ini bertujuan : 
 

a.    Meineintukan jeinis – jeinis keirusakan yang teirjadi pada ruas Jalan Baso, Rao – Rao sampai Tabeik 
 

Patah Keicamatan Salimpaung Batas Batusangkar. 
 

a.    Meinganalisis peinilaian keirusakan deingan meitodei     Paveimeint Condition Indeix. 

b.    Meinganalisis peinilaian keirusakan deingan meitodei     Bina Marga. 

c. Untuk meingeitahui tindakan peimeiliharaan atau peirbaikan yang dapat dilakukan pada Jalan Baso, 

Rao – Rao Tabeik Patah Keicamatan Salimpaung Batas Batusangkar.
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Manfaat Penelitian 
 

a.   Meingeitahui tingkat keirusakan jalan yang nantinya dapat digunakan untuk opeirasional peikeirjaan 

peimeiliharan seirta peirbaikan meineintukan prioritas pada peirbaikan peimeiliharaan jalan di masa deipan. 

b.   Meimbeirikan bahan reifeireinsi baru dan sumbeir acuan untuk bidang kajian yang sama keipada 

mahasiswa teiknik sipil dan peineilitian beirikutnya dalam meingkaji teintang keirusakan jalan yang 

diakibatkan jumlah keindaraan yang seimakin meiningkat. 

c. Dapat digunakan seibagai bahan peirtimbangan bagi peimeirintah dan instansi teirkait dalam 

peireincanaan, peilaksanaan, dan peimeiliharaan kontruksi jalan raya teirseibut. 

 
METODE PENELITIAN 

 

Meitodologi Peineilitian adalah ilmu yang digunakan untuk meingeimbangkan dan meineirapkan suatu 

meitodei      dalam proseis peincarian dan peineimuan seisuai seicara beirulang-ulang. Seicara umum, meitodologi 

peineilitian meingacu pada cara ilmiah yang digunakan untuk meindapatkan data deingan tujuan teirteintu dalam 

rangka meinjawab peirtanyaan peineilitian atau meingatasi peirmasalahan yang ada. 

Meinurut Sugiono (2019) meitodei     peineilitian adalah suatu peindeikatan atau cara ilmiah yang digunakan 

untuk meingumpulkan data deingan tujuan teirteintu. Peindeikatan ini dapat beiragam teirgantung pada jeinis 

peineilitian dan tujuan yang dicapai. 

Seidangkan meinurut Harahap (2001), meitodei       peineilitian meirujuk pada tata cara atau proseidur yang 

digunakan   untuk   meilakukan   peineilitian.   Ini   meincakup   langkah-langkah   yang   diteimpuh   untuk 

meindapatkan keibeinaran dari objeik atau feinomeina yang diteiliti. 

Peinilaian dapat dilakukan deingan beirbagai meitodei       dan peindeikatan seisuai deingan tujuan dan jeinis 

peineilitian yang dilakukan. Deingan meinggunakan meitodologi peineilitian yang teipat, peineiliti dapat 

meirancang dan meinajalankan peineilitian deingan cara yang sisteimatis dan ilmiah, seihingga meimungkinkan 

untuk meincapai tujuan peineilitian dan meindapatkan hasil yang valid dan reileivan. 

 
 

Data Penelitian 
 

Meingeitahui tingkat keirusakan jalan  yang nantinya dapat  digunakan untuk opeirasional peikeirjaan 

peimeiliharan seirta peirbaikan meineintukan prioritas pada peirbaikan peimeiliharaan jalan di masa deipan.
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Sumber Data 
 

a)  Data Primeir 
 

Data Primeir  meirupakan  data yang dipeiroleih  deingan  cara peingamatan  dan peingukuran  seicara 

langsung di lapangan, beirupa: 

1.  Gambar jeinis-jeinis keirusakan. 
 

2.  Data dimeinsi dari masing-masing keirusakan jalan. 
 

3.  Data leibar dan panjang jalan. 

b)  Data Seikundeir 

Data Seikundeir  meirupakan  data yang dipeiroleih  dari instansi teirkait,  buku, laporan, jurnal dan 

sumbeir lain yang reileivan. Data seikundeir digunakan seibagai peindukung dari data primeir. 

 
Teknik Pengumpulan Data 

 
 

Peingumpulan data deingan obseirvasi langsung atau peingamatan langsung adalah cara peingambilan 

data yang meinggunakan mata visual tanpa bantuan alat standar lain keipeirluan peineilitian teirseibut. 

Peingumpulan  data meirupakan  proseis  peingadaan  data (primeir) untuk  keipeirluan  peineilitian  seisuai 

deingan rumusan masalah yang ingin dicapai, maka dibutuhkan data primeir dan data seikundeir yang 

beirkaitan deingan peineilitian. 

 
Peralatan Penelitian 

 
 

a)    Roll Meiteir, diapakai untuk meingukur leibar keirusakan dan leibar jalan. 

b)   Alat tulis, dipakai untuk meinulis beirupa peina atau peinsil. 

c)    Form (keirtas keirja), diapakai seibagai alat peincatat data. 
 

d)   Papan / Hard Board, digunakan seibagai alat untuk meinulis. 

e)    Hand Phonei, digunakan untuk proseis dokumeintasi. 

f)    Cat dan kuas, digunakan untuk meinandai STA. 
 
 

Metode Analisis Data 
 

1. Meitodei    PCI 
 

Dalam peineilitian ini, peineiliti hanya meingideintifikasi jeinis keirusakan, dimeinsi keirusakan dan tingkat 

keirusakan jalan yang teirjadi pada peirmukaan jalan guna untuk meimpeiroleih nilai PCI yang seilanjutnya 

akan digunakan untuk meilakukan urutan prioritas peirbaikan keirusakan peirkeirasan jalan yang teirjadi.
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Langkah-langkah yang dilakukan dalam meinganalisis data untuk meineintukan PCI jalan teirseibut 

adalah seibagai beirikut: 

a.  Meinghitung  Deinsity   yang  meiruapakan   peirseintasei             luasan  keirusakan   teirhadap   luasan  unit 

peineilitian. 

b.  Meinghitung nilai peingurangan (Deiduct Valuei) 
 

c.  Meinghitung  nilai  total  peingurangan  (Total  Deiduct  Valuei/TDV)  untuk  masing-masing  unit 

peineilitian. 

d.  Meinghitung nilai koreiksi nilai peingurangan (Correict Deiduct Valuei/CDV) untuk masing-masing 

unit peineilitian. 

e.  Meinghitung Paveimeint Condition Indeix (PCI) untuk masing-masing unit peineilitian. 
 

f. Meinghitung  rata-rata  PCI  dari  seimua  unit  peineilitian  pada  suatu  jalan  yang  diteiliti  untuk 

meindapatkan nilai PCI dari jalan. 

g.  Meineintukan kondisi peirkeirasan jalan deingan meinggunakan PCI. 
 

2. Meitodei    Bina Marga 
 

a.  Teintukan keilas jalan dan jeinis teirleibih dahulu. 
 

b.  Hitung LHR jalan teirseibut, teintukan nilai keilas jalan deingan tabeil. 
 

c.  Buat kei    dalam tablei    hasil surveiy teirseibut dan keilompokkan seisuai deingan jeinisnya. 
 

d.  Hitung  parameiteir   tiap  keirusakan   dan  lakukan  peinilaian   teirhadap   seitiap   jeinis   keirusakan 

beirdasarkan tabeil. 

e.  Seilanjutnya jumlah seitiap angka keirusakan, lalu teitapkan nilai kondisi jalan beirdasarkan tablei. 

 
Hubungan PCI dan Meitodei     Bina Marga adalah dapat digunakan beirsama-sama untuk analisis keirusakan  

jalan. PCI meimbeirikan  informasi rinci teintang  kondisi peirkeirasan  jalan, seidangkan  meitodei Bina Marga 

meimbeirikan informasi teintang prioritas peinanganan beirdasarkan nilai UP. Seicara umum, keidua meitodei       ini 

saling meileingkapi dan meimbatu dalam peingambilan keiputusan teirkait peimeiliharaan jalan
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Bagan Alir Penelitian  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Gam$bar. 1 Bagan alir pei$nei$litian
 

 
 

HASIL DAN PEMBAHASAN 
 

Perhitungan Tingkat Kerusakan Jalan Dengan Metode PCI 
 

Jalan yang m$ei$njadi objei$k pei$nei$litian Tugas Akhir ini yaitu Ruas Jalan Baso, Rao - Rao -Tabei$k 

Patah Kei$cam$atan Salim$pauang Batas Batusangkar (STA 126+000 – STA 131+000) yang m$ana jalan ini 

m$ei$rupakan jalan Provinsi yang bei$rada di Sum$atei$ra Barat. 

Pada pei$nei$litian ini jalan di hitung ± sei$panjang 5km$   Ruas Jalan (Baso, Rao - Rao -Tabei$k Patah 

Kei$cam$atan Salim$pauang Batas Batusangkar STA 126+000 – STA 131+000). Sei$hingga didapatkan hasil 

pei$rhitungan nilai PCI untuk ruas jalan Baso, Rao - Rao -Tabei$k Patah Kei$cam$atan Salim$pauang Batas 

Batusangkar dalam$  kondisi Buruk (Poor). 

Rangkum$an Hasil pei$rhitungan nilai PCI dari STA 126+000 – STA 131+000.
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Tabel 1. Hasil Perhitungan Metode PCI 
 

 
NO 

 
STA(PATOK KM$) 

 
∑PCI 

 
BAGIAN 

 
NILAI PCI 

 
KEi$TEi$RANGAN 

 
1 

 
126+000 – 127+000 

 
422 

 
10 

 
42,2 

 
Buruk (Poor) 

 

2 
 

127+000 – 128+000 
 

257 
 

10 
 

25,7 
 

Buruk (Poor) 

 
3 

 
128+000 – 129+000 

 
265 

 
10 

 
26,5 

 
Buruk (Poor) 

 

4 
 

129+000 – 130+000 
 

505 
 

10 
 

50,5 
 

Baik  (Good) 

 
5 

 
130+000 – 131+000 

 
564 

 
10 

 
56,4 

 
Baik  (Good) 

 
 

PCI 

KEi$SEi$LURUAN 

 
2013 

 
50 

 
40,26 

 
Buruk(Poor) 

 

(Sum$bei$r : Pei$ngolah Data) 
 

Nilai Klasifikasi Pavement Condition Index (PCI) 
 

Beirikut adalah nilai klasifikasi Paveimeint Condition Indeix (PCI) 
 

Tabel 2. Nilai Klasifikasi Pavement Condition Index (PCI) 
 

Nilai PCI Kondisi 

86 – 100 Seimpurna (Eixceilleint) 

71 – 85 Sangat Baik (Veirry Good) 

56 – 70 Baik (Good) 

41 – 55 Seidang (Fair) 

26 – 40 Buruk (Poor) 

11 – 25 Sangat Buruk (Veiry Poor) 

0 - 10 Gagal (Faileid) 

 

(Sumbeir : Hardiyatmo, 2015) 
 
 

Bei$rdasarkan tabei$l pei$rhitungan di atas didapatkan nilai Pavei$m$ei$nt Condition Indei$x (PCI) Untuk 
 

Ruas Jalan Jalan Baso, Rao - Rao -Tabei$k  Patah Kei$cam$atan  Salim$pauang Batas Batusangkar (STA 
 

126+000 – STA 131+000)  adalah 40,26 dei$ngan kondisi pei$rkei$rasan yaitu Buruk  (Poor).
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Penentuan Nilai Kelas Jalan  

 
Tabel 3 Perhitungan LHR

 

 
 

AADT Seipeida Motor 
 

4442 

AADT Mobil 1537 

AADT Pikap 537 

AADT Bus keicil 131 

AADT Bus Beisar 3 

AADT Truk Mikro 764 

AADT Truk Keicil 12 

AADT Truk Seidang 0 

AADT Truk Beisar 0 

AADT Truk Traileir 0 

AADT Truk Traileir 
Seidang 

 

0 

Junlah LHR 7.426 

 

(Sumbeir : BPJN Sumbar) 
 

Jadi  LHR  Ruas  Jalan  pada  pei$nei$litian  ini  adalah  7.426  kei$ndaraan,  M$aka  Nilai  kei$las  jalan 

tei$rm$asuk kei$dalam$  nilai kei$las jalan 6, yang tei$rdapat pada tabei$l. 
 

Nilai Kelas Jalan  

 
Tabel 4. Nilai Kelas Jalan

 

LHR 
(sm$p/hari) 

Nilai Kei$las 
Jalan 

<20 0 

20 – 50 1 

50 – 200 2 

200 – 500 3 

500 – 2000 4 

2000 – 5000 5 

5000 – 20000 6 

20000 – 50000 7 

>50000 8 
 

(Sum$bei$r : Tata Cara Pei$nyusunan Program$  Pei$m$ei$liharaan Jalan, 1990) 
 

Bei$rikut ini adalah hasil pei$rhitungan nilai kondisi Ruas Jalan Baso, Rao - Rao -Tabei$k Patah 
 

Kei$cam$atan Salim$pauang Batas Batusangkar STA 126+000 – STA 131+000 pada tabei$l 4 bei$rikut.
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Penentuan Nilai kondisi jalan 
 

Tabel 5. Perhitungan Nilai Kondisi Jalan 
 

STA Angka Kei$rusakan Kondisi Jalan 

126+000 – 127+000 14 5 

127+000 – 128+000 15 5 

128+000 – 129+000 13 5 

129+000 – 130+000 14 5 

130+000 – 131+000 13 5 

Jum$lah Nilai Kondisi Jalan 25 
 

(Sum$bei$r: Pei$ngolahan Data) 
 

Rangkum$an hasil pei$rhitungan nilai prioritas jalan dari STA 126+000 – STA 131+000 tei$rdapat pada 

tabei$l. M$aka pei$nanganan yang tei$pat dan sei$suai dei$ngan jei$nis kei$rusakan yang tei$rjadi pada ruas jalan ini 

yaitu Pei$m$ei$liharaan Bei$rkala. 

 
Nilai Prioritas Jalan 

 

 

Tabel 6. Nilai Prioritas Ruas Jalan Baso, Rao – Rao- Tabek Patah Kecamatan Salimpaung Batas 
 

Batusangkar. 
 

No STA Nilai Prioritas Jei$nis Pei$nanganan 

1. 126+000 – 131+000 5 Pei$m$ei$liharaan Bei$rkala 
 

(Sum$bei$r: Pei$ngolahan data) 
 

Hubungan  antara  hasil  analisis  kei$rusakan  jalan  dei$ngan  m$ei$todei$      PCI  dan  Bina  M$arga  yang 

tei$rdapat dalam$  Andini (2019), m$ei$nurut buku pei$m$ei$liharaan jalan raya (2007) adalah sei$bagai bei$rikut : 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

40,26 
 
 
 
 
 
 

 

Gam$bar 2. Hubungan PCI dan Bina M$arga
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Dari gambar di atas dapat disimpulkan bahwa PCI deingan nilai 0 – 40 pada meitodei         Bina Marga 

reikomeindasi peinanganannya yaitu dilakukan peiningkatan jalan, PCI deingan nilai 41 – 69 pada meitodei Bina 

Marga reikomeindasi peinanganannya yaitu dilakukan peimeiliharaan beirkala, dan PCI deingan nilai 70 

– 100 pada meitodei     Bina Marga reikomeindasi peinanganannya yaitu dilakukan peimeiliharaan rutin. 
 

Seiteilah meinilai kondisi keirusakan jalan deingan meitodei      PCI dan Bina Marga pada Ruas Jalan Baso, 

Rao – Rao – Tabeik  Patah Keicamatan  Salimpaung, Batas Batusangkar STA 126+000 – 131+000 hasil 

yang didapatkan adalah nilai PCI = 40,26 Buruk (Poor) dan Bina Marga = 6 (Peimeiliharaan  Beirkala). 

Maka solusi peinanganan pada ruas Jalan Rao – Rao – Tabeik Patah Kabupatein Tanah Datar adalah 

peinutupan reitak (crack seialing), peinambalan (patching), AC – WC – leiveilling dan oveirlay. 

Seiteilah nilai kondisi keirusakan jalan deingan meitodei      PCI dan meitodei      Bina Marga didapatkan, maka 

tindakan peirbaikan dan peirawatan  dapat dilakukan seisuai deingan jeinis dan tingkat keirusakan yang teirjadi 

pada ruas jalan teirseibut. Untuk meineintukan jeinis peinanganan untuk tiap-tiap keirusakan pada Ruas Jalan 

Baso, Rao – Rao – Tabeik Patah Keicamatan Salimpaung, Batas Batusangkar mulai dari STA 126+000 – 

131+000, peinulis meinggunakan Peitunjuk Praktis Peimeiliharaan Rutin Jalan Tahun 1992. 
 
 

KESIMPULAN DAN SARAN 
 

Dari hasil survei$i lokasi pei$nei$litian ditei$m$ukan jei$nis kei$rusakan lubang, rei$tak kulit buaya, alur, dan 

rei$tak  m$ei$m$anjang. Pei$rhitungan  nilai kondisi kei$rusakan  jalan dei$ngan m$ei$todei$    PCI dipei$rolei$h  nilai rata- 

ratanya adalah 40,26 dei$ngan kondisi jalan Buruk (Poor) dan bei$rdasarkan m$ei$todei$  Bina M$arga dipei$rolei$h 

nilai  rata-ratanya  adalah  6  dim$asukkan  kei$     dalam$     pei$m$ei$liharaan  bei$rkala.  Hasil  dari  kei$dua  m$ei$todei$ 

tei$rsei$but dibutuhkan pei$nanganannya yaitu pei$m$ei$liharaan bei$rkala. 

Saran,  dinas  tei$rkait  m$aupun  pei$m$ei$rintah  stei$m$pat  lei$bih  m$ei$m$pei$rlihatkan  lagi  kondisi  jalan 

karei$na saat ini banyak jalan  yang kondisinya rusak sei$hingga dapat m$ei$ngganggu kei$nyam$anan dan 

kei$am$anan dalam$   bei$rkei$ndara. Sei$lain itu pei$rlu dilakukannya pei$m$ei$liharaan rutin ataupun pei$m$ei$liharaan 

bei$rkala untuk m$ei$ncei$gah tei$rjadinya kei$rusakan pada pei$rkei$rasan jalan. 
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